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DG1000T PEREHDYTYSKOULUTUS

Perehdytyskoulutusmateriaali on tarkoitettu Cumuluksen kerhokäyttöön. 
Materiaalin läpikäynti ei poista päällikön velvollisuutta tutustua määräyksiin, 

säädöksiin sekä ilma-aluksen lentokäsikirjaan ennen lentotoiminnan aloittamista.
Tavallista laajemmalla perehdytyskoulutuksella pyritään:

1. Lentokäsikirjan mukaiseen turvalliseen toimintaan, myös häiriötilanteissa.
2. Turvalliseen maatoimintaan, jotta vältytään maakäsittelyvaurioilta.
3. Saavuttamaan rutiini omatoimiseen lentämiseen DG1000T:llä.
4. Esittelemään päällikön vastuut ja velvollisuudet miehistön jäsenenä.

ELI SAAVUTTAMAAN VARMA OTE DG1000T:lla TOIMITTAESSA! 



 
SISÄLTÖ
Perehdytyskoulutus koostuu teoria- sekä lento-osasta. Teoria opetuksen antaa Cumuluksen 
hallituksen hyväksymät henkilöt. Lento-osuus suoritetaan nimettyjen lennonopettajien kanssa. 
DG:llä päällikkönä toimiminen edellyttää hyväksytysti suoritettua lento-osuutta. 
1. TEORIAOSUUS

• Lentokäsikirjaan tutustuminen
1. Yleistä
2. Rajoitukset
3. Hätä- ja pakkotilanteet
4. Normaalitilanteet
5. Suorituskyky
6. Kuormaus ja painolaskelmat
7. Järjestelmät

• Lentotoiminta DG1000:lla
1. Lentotoimintamenetelmät Cumuluksessa
2. Maakuljetusvälineet, koneen kasaaminen ja purkaminen
3. Purjekoneen peitteet ja ankkurointi
4. Polttoainetankkaus
5. Normaalitilanteet
6. Hätä- ja pakkotilanteet: tarkastuslistojen käyttö
7. Ohjaamoyhteistyö kaksipaikkaisella purjekoneella

2. LENTO-OSUUS
 



LENTOTOIMINTA: TOIMINTAOHJE

• Perehdytyskoulutus suoritettuna, jotta voi toimia päällikkönä.
• Matkapäiväkirjaan merkintä kumpi maksaa lennon. Merkitse myös jos moottoria on 

käytetty.
• Viimeaikainen kokemus täyttynyt ja mahdollinen matkustajankuljetusoikeus voimassa 

(kolme lentoonlähtöä ja laskua viimeisen 90 päivän aikana).
• Ainoastaan lennonopettaja saa toimia kaksipaikkaisen ilma-aluksen päällikkönä 

takapenkillä.
• Koulutuslipulla voi lentää vain peruskurssilla
• Tarkastuslistan käyttö pakollista
• Akkujen lataaminen?
• Kaluston käytön tulisi jakautua mahdollisimman tasaisesti ja oikeudenmukaisesti kaikkien 

kesken.
• Teoria osuus on suoritettava toimittaessa miehistön jäsenenä etupenkillä esim. lento-

oppilas etupenkillä



LENTOTOIMINTA: MAATOIMINTA

• Koneen hallista ottamisessa ja halliin laittamisessa tulee noudattaa suurta 
varovaisuutta. Koneen liikuttelu hallissa yksin on kielletty hätätilannetta 
lukuunottamatta.

• Koneen kokonaisvaltainen vastuu koneen maaoperoinnista on ilma-aluksen 
päälliköllä.

• Ennen maakuljetuksen aloittamista on varmistuttava kuljetusvälineistön kunnosta ja 
niiden kiinnityksestä.

• Hallin läheisyydessä liikuttaessa on käytettävä ”siivenkärkimiestä”.
• (Hallisäilytyksessä wingletit laitetaan niille tarkoitettuun telineeseen. Mahdollisesti 

voidaan säilyttää muulla tavoin)



LENTOTOIMINTA: PEITTEET JA 
ANKKUROINTI

• Siipien suojapussit ehkä järkevä laittaa jo ulkona.
• Pari kuvaa Jaxidoista ja ankkurointivehkeistä



LENTOTOIMINTA: POLTTOAINETANKKAUS
Nummelan lentopaikan toimintakäsikirja

5.7. Ilma-alusten tankkaus

Nummelan lentopaikalla ei ole yleistä polttoaineen jakelupistettä. 
Kentällä toimijoille ja Nummelan Lentokenttäyhdistyksen jäsenille ja 
sopimuksen tehneille toimijoille (kotikenttä) on mahdollistettu tankkaus 
tankkauspaikan säiliöistä.

Mikäli ilma-alusta tankataan tilapäisellä järjestelyllä, esimerkiksi 
kannusta, on tankkaajan aina käytettävä tankkauspaikkaa ja 
huolehdittava siitä, ettei polttoainetta pääse valumaan maahan.

Mikäli polttoainetta valuu maahan, on tankkaajan käytettävä tilanteen 
korjaamiseksi imeytysainetta, jota löytyy tankkauspaikan yhteydestä. 
Tankkauspaikka sijaitsee kiitotien 27/09 puolessavälissä rullaustien 
eteläpuolella. Tapahtuneesta on ilmoitettava välittömästi lentopaikan 
päällikölle.

Polttoainenäytteiden (ns. vesibensojen) jätesäiliöt sijaitsevat 
polttoainesäiliöiden yhteydessä. Näytettä ei saa kaataa maahan.

Tankkauspaikk
a



LENTOTOIMINTA: POLTTOAINETANKKAUS

• Ei omaa polttoaineita eikä öljyjä
• Vesibensa otetaan ennen koneen maakuljetusta
• Koneessa pitää olla vähintään puoli tankkia polttoainetta kun 

kone jätetään lentopäivän jälkeen halliin
• Minimi polttoainemäärä matkalennolle lähdettäessä on puoli 

tankkia jos aikomus tukeutua moottoriin.
• Koneen range on noin 15 km/l tyynessä.
• Bensiinin ja öljyn sijainti ja tankkauksen merkintä
• Vesibensakanisterin paikka
• Kuva tankkausjärjestelyistä ja selostukset



LENTOTOIMINTA: NORMAALITOIMINTA

TURBOLENTÄMISEN KOLME KULTAISTA SÄÄNTÖÄ:
1. KÄYNNISTÄ MOOTTORI HINAUKSEN JÄLKEEN

2. MATKALENNOLLA ALOITA MOOTTORIN KÄYNNISTYSTOIMENPITEET VIIMEISTÄÄN 400 
METRIN KORKEUDESSA.

3. PIDÄ AINA MAASTOLASKUKELPOINEN PAIKKA LIITOMATKAN PÄÄSSÄ

1. Varmistetaan moottorin toiminta ja poistetaan mahdolliset ilmakuplat 
polttoaineletkuista. On parempi mennä laskuun kentälle jos moottori ei käynnisty. Voit 
tällä menetelmällä myös etsiä nostoa moottorilla.

2. 400 metriä takaa riittävästi aikaa käynnistää moottori. Jos moottorin käynnistys ei 
yrityksistä huolimatta onnistu, on 400 metristä riittävästi aikaa suorittaa HALLITTU 
maastolasku. Jos purjelentovaiheessa ”ajaudutaan” alle 400 metriin, on suositeltavaa 
tehdä maastolasku jos nostoja ei löydy.

3. Jos moottori ei käynnisty, on oltava vaihtoehtoinen suunnitelma, joka ei johda 
automaattisesti ihmishenkien, terveyden ja/tai kaluston menetykseen. 



LENTOTOIMINTA: NORMAALITOIMINTA

• Hinaus DG:n moottori käynnissä kielletty Cumuluksessa
• Kone ei todennäköisesti lennä kovin hyvin sateessa edes moottorilla.
• Normaali laskukierros jos jotain erityistä
• Kuva maastolaskusta / moottorin käynnistämisestä
• Tarkastuslistojen käyttö: Lue ääneen, toinen vahvistaa.
• Kasaamisesta ja purkamisesta erityispiirteet
• Painojen käyttö: Kuva ja taulukko AFM:stä
• Vesien käyttö jos jotain erityistä



LENTOTOIMINTA: NORMAALITOIMINTA
Moottorin käynnistäminen 
matkalennolla



LENTOTOIMINTA: HÄTÄ JA 
PAKKOTILANTEET

• Tarkastuslistojen käyttö hätä- ja pakkotilanteessa.
• Avaa hieman eri tilanteita ja niiden teknisiä taustoja.



LENTOTOIMINTA: OHJAAMOYHTEISTYÖ

• Lennon suunnitteluvaiheessa päätetään kuka toimii ilma-aluksen päällikkönä.
• Lennolla päällikkyyttä ei voi normaalitilanteessa vaihtaa.
• Koneen päällikkö on vastuussa turvallisesta toiminnasta lennon suunnittelusta aina 

lennon päättämiseen asti.  Vastuu on päättynyt kun kone on luovutettu seuraavalle 
päällikölle tai ilma-alus on siirretty halliin.

• Päällikkö voi pyytää toista purjelentolupakirjan omistavaa henkilöä suorittamaan 
sellaisia tehtäviä, joista hänen voidaan olettaa selviytyvän. Vastuu toiminnasta säilyy 
kuitenkin päälliköllä, joten hänen on syytä seurata miten annettu tehtävä toteutuu (vrt 
autopilotti)

• Lentosuoritukseen liittyvän ohjaamokeskustelun suurin ja yleisin puute on ettei 
keskustelua edes aloiteta.

• Ns. avoinkysymys on parempi kuin suljettu kysymys. Esimerkki: Lennetäänkö tuonne 
vasemmalle? (vastaus: Kyllä tai Ei) vs. Kumman jonon sinä ottaisit? (vastaus: pieni 
pohdinta, perustelu ja vastaus)

OHJAAMOYHTEISTYÖ PÄHKINÄNKUORESSA: 1+1>2





LENTOKÄSIKIRJA: RAJOITUKSET



LENTOKÄSIKIRJA: HÄTÄ JA 
PAKKOTILANTEET

• Moottori on mahdollista vetää 
sisään potkurin pyöriessä. Tätä 
on syytä välttää 
normaalitoiminnassa.

• Koneesta hyppääminen ei 
onnistu jos moottori on 
käynnissä tai ulkona.



LENTOKÄSIKIRJA: HÄTÄ JA 
PAKKOTILANTEET



LENTOKÄSIKIRJA: HÄTÄ JA 
PAKKOTILANTEET



LENTOKÄSIKIRJA: HÄTÄ JA 
PAKKOTILANTEET



LENTOKÄSIKIRJA: NORMAALITOIMINTA

Koneen kasaaminen ja purkaminen: Katso erillinen opetusmateriaali
Vesitankkaus: Katso erillinen opetusmateriaali
Pyrstöpainojen käyttö: Katso erillinen opetusmateriaali
Tankkaus: Katso erillinen opetusmateriaali



LENTOKÄSIKIRJA: NORMAALITOIMINTA



LENTOKÄSIKIRJA: NORMAALITOIMINTA



LENTOKÄSIKIRJA: NORMAALITOIMINTA



LENTOKÄSIKIRJA: NORMAALITOIMINTA



LENTOKÄSIKIRJA: NORMAALITOIMINTA



LENTOKÄSIKIRJA: NORMAALITOIMINTA



LENTOKÄSIKIRJA: NORMAALITOIMINTA



LENTOKÄSIKIRJA: SUORITUSKYKY
Sakkausnopeudet

DG1000T polaari 20 metrin siivillä



LENTOKÄSIKIRJA: SUORITUSKYKY
Nousunopeus moottorilla



LENTOKÄSIKIRJA: KUORMAUS
Trimmipainojen käyttö



LENTOKÄSIKIRJA: JÄRJESTELMÄT

Tähän moottorinkäyttökytkimien kuvat + selitykset
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